
D  er HochmoselŸbergang  

gefŠhrdet...
! den zukunftssichernden Titel Weltkulturerbe ãMoseltalÒ
! weltberŸhmte Spitzenweinlagen
! Menschenleben am abrutschgefŠhrdeten Graacher Hang
! mindestens 700 ArbeitsplŠtze

und zerstšrt...
! den guten Ruf der Mittelmosel
! Biotope und KulturdenkmŠler
! die Schšnheit der Landschaft

und zerschneidet...
! das Naherholungsgebiet von 11 Orten, den ãMoselspornÒ
! eine Kulturlandschaft mit Ÿber 2000! geschŸtzten Denk-

mŠlern
 im Umkreis von 15 km

! das Mittelmoseltal

und kostet...
! mindestens 270 Millionen Baukosten, dabei sind die Kosten 

fŸr Rutschsicherung im Graacher und die PfeilergrŸndung im 
†rziger Hang noch nicht berŸcksichtigt

! jŠhrliche Unterhaltung (Kosten unbekannt)
! jŠhrlich mindestens 23 Millionen !  UmsatzrŸckgang im Tou-

rismus

Es ist noch nicht zu spŠt!
Setzen Sie sich fŸr einen Baustopp ein. Au§erdem: 2011 sind Wahlen 
in Rheinland-Pfalz. WŠhlen Sie eine Partei, die sich fŸr den Baustopp 
einsetzt. Als Regierungspartei kann sie den Baustopp umsetzen. Es gibt 
viele Bauprojekte weltweit, die aus VernunftgrŸnden auch noch nach 
Baubeginn gestoppt wurden. Wir fordern, dass die vorgeschlagenen 
Alternativen ernsthaft geprŸft werden.

Ihr Ansprechpartner Unsere Homepage:
Georg Laska www.b50neu.de
06532-1598, georg@gero.net.

Hintergrundgrafik: ãLŸckenschluss der europŠischen Verkehrsachse aus: Pressekonferenz 
zum Bau der B 50 neu, HochmoselŸbergang am 16.12.2008; Ministerium fŸr Wirtschaft, 
Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau, Rheinland-Pfalz

L  and  : Der HochmoselŸbergang verbindet die belgischen/niederlŠndi-
schen NordseehŠfen mit dem Rhein-Main-Gebiet

BŸrgerinitiative: Die B 50 neu mit HochmoselŸbergang ist ein 
nutzloser, zeitraubender, die Mosel-Kulturlandschaft zerschneidender 
Umweg

Der HochmoselŸbergang

soll laut Land  (www.hochmoseluebergang.rlp.de):
1. die belgischen und niederlŠndischen NordseehŠfen mit dem 

Rhein-Main-Gebiet, 
2. die belgischen Ballungsgebiete mit dem Rhein-Main-Gebiet, 
3. und den belgischen und niederlŠndischen Raum mit SŸd-

westdeutschland
verbinden.

mailto:georg@gero.net


Die Fakten:

Wer statt den schnellsten Weg zu nehmen, Ÿber HochmoselŸbergang 
fŠhrt, braucht fŸr die Fahrt zwischen:

        1. den belgischen/niederlŠndische NordseehŠfen  und dem
Rhein-Main-Gebiet 54 Minuten lŠnger bei einem Umweg

 von 41 km
        2. den belgischen BallungsrŠumen und dem Rhein-Main Gebiet

22 Minuten lŠnger bei gleicher Strecke (- 1 km)
        3. dem belgischen und niederlŠndischen Raum und SŸdwest-

deutschland 43 Minuten lŠnger bei einem Umweg von 37 km

Der   HochmoselŸbergang  
soll laut Land:

1. die westliche Eifelregion besser erschlie§en
2. dadurch dort ArbeitsplŠtze erhalten und neu schaffen

Die Fakten:
Der BŸrgerinitiative liegt das Fachgutachten vor, das in den 
Bundesverkehrswegeplan einging. Fazit des Gutachtens, das fŸr die 
Bundesregierung erstellt wurde (!): Die geringen Fahrtzeitgewinne, das 
geringe VerkehrsbedŸrfnis und die Entfernung zu den BallungsrŠumen 
fŸhren zu keinen entscheidenden Unternehmensansiedlungen oder 
Arbeitsplatzgewinnen. Die Analyse ist in voller LŠnge bei unserem 
Ansprechpartner erhŠltlich.

Der HochmoselŸbergang

soll laut Land:
1. den Flughafen Hahn besser anbinden, wodurch
2. besonders der Frachtverkehr profitieren soll

Die Fakten:
1. Das Cargo-Unternehmen Fraport hat sich wegen Verlusten 

vom Hahn zurŸckgezogen
2. Der Flughafen Hahn gehšrt jetzt mehrheitlich dem Land und 

macht jŠhrlich 15 Mio !  Verluste auf Kosten von uns Steuer-
zahlern. Es liegt zu weit weg von BallungsrŠumen, um nach-
haltig Erfolg im Frachtverkehr zu haben

3. Der Flughafen Bitburg (Eifel: gut 30 km vom 
HochmoselŸbergang entfernt) wurde von Investoren gekauft. 
2013 soll dieser schwerpunktmŠ§ig in der Frachtabwicklung 
arbeiten

4. In LŸttich ist ebenfalls ein Flughafen

Fazit: Frachtverkehr wird fŸr den Flughafen Hahn Ð wenn Ÿber-
haupt - Ÿberwiegend nur noch von der HunsrŸckseite kommen

Der HochmoselŸbergang
soll laut Land:

1. das Moseltal von Verkehr entlasten
2. vereinbar sein mit dem Naturschutzrecht

Die Fakten:
1. †berregional  wŸrde wohl  neuer  LKW-Verkehr  angezogen, 

weil  trotz  des Umwegs Maut  gespart  werden kšnnte.  Die 
Umweltbelastung  und  der  LŠrm  wŸrden  daher  insgesamt 
hšher. Die Moselplateaus wŸrden vermehrt mit Schadstoffen 
belastet genauso wie die TŠler, da Feinstaub nach unten sinkt

2. Im Planfeststellungsbeschluss 2006 wurde die 
Bundesrepublik Deutschland von VerbotstatbestŠnden des ¤ 
42 Abs. 1 des Bundesnaturschutzgesetzes befreit

Fazit: Der HochmoselŸbergang ist ein europŠischer Umweg! 
An die Mosel selbst, wurde nie gedacht. Wege von und zur 
Mosel profitieren auch nicht (Ausnahme: Rachtig Zeitge-
winn 1 min, Erden 2 min, Lšsnich 3 min mit zusammen 
knapp 1900 Einwohnern. Zeitgewinne gŠbe es aber nur, 

wenn der HochmoselŸbergang und die nachfolgenden Stra-
§en dann nicht mit LKW voller als vorher wŠren)


